Typen HSR-M1B und HSR-M1LB
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Typen HSR15, 25 bis 35M1B/M1LB Typen HSR20M1B/M1LB
AEVE Abmessungen Fihrungswagen
abmessungen

BaugroRe  |Hshe |Breite|Lange Schmier

nippel
M w L B (© H L. t T T K N E Hs

HSR 15M1B 24 | 47 |596| 38 | 30 (45 (388 11 | 65| 7 |19,3| 43 | 55 |PB1021B| 3,5

HeRoomite | 30 | 63 | o5 | 53| 40| 6 |08 — |95 | 0| 26| 5 |12 |BMeF| 4
Honoomiie | 36 | 70 |95 57 | 45| 7 |Saa| 16 | 12| 10 |305| 6 | 12 |B-M6F | 55
Fonaomite | 42 | 90 |25 72|52 | o [Tt 18| 9 | 10|35 | 7 | 12 [BMeF| 7
Hon sevice | 48 100 |52, 82 | 62 | o |4l 21 | 12 | 13 |405| 8 | 12 | BMeF | 75

Hinweis: Die MaB L ist beim hitzebesténdigem Typ HSR gréRer als bei der Standardtype der Baureihe HSR. (Das MaR L. ist
bei den Typen gleich.)

HSRZO M1 LB 2 UU CoO +1000L P T -1

BaugroBe Wagentyp ymbol fur Schlenenlange (mm) Symbul fiir Anzahl der
Abdichtung (*1) mehrteilige parallelen Schienen
Fiihrungsschiene | in einer Ebene (*4)

Hitzebesténdige ~ Fiihrungswagen Symbol fiir die Vorspannungsklasse (*2) Symbol fiir Genauigkeitsklasse (*3)

Linearfuhrung  pro Schiene Normal (Kein Symbol) Normalklasse (Kein Symbol) / Hochgenaue Klasse (H)
Leichte Viorspannung (C1) Prazisionsklasse (P) / Superprazisionsklasse (SP)
Mittlere Vorspannung (CO) Ultraprazisionsklasse (UP)

(*1) Siehe Zubehor zum Schutz gegen Verunreinigungen auf BY1-352. (*2) Siehe E1-90.
(*3) Siehe IN1-95. (*4) Siehe E1-35.

Hinweis: Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Fihrungsschiene an. Fir eine parallelle Anordnung von beispiels-
weise zwei Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
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Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene Tragzahl Zu'ﬁgﬁz&iﬁﬁﬁhes Gewicht
Stei- Ma Ms Mc | Fuh- | Fuh-
Breite Hohe = Lange*| C | Co Y ) /\ | rungs- | rungs-
gung = # ) | wagen schiene
W1 1 2 1 2 1
£0,05 Wz | M: | F diXd2Xh Max. [ kN | kN Wagen|Wagen|Wagen|Wagen|wagen kg kg/m
15 | 16 | 15 | 60 |4,5X7,5%5,3| 1240 |8,33]13,5]00805|0,457|0,0805 [0,457[ 00824 02 | 1,5
13,8[23:8] 0,19 | 1,04 [ 0,19 | 1,04 [0,201] 0,35
20 1215 18 | 60 | 6X9,5X8,5 | 1500 |51'3131'8|0.323| 166 |0,323| 1.66 | 0,27 | 047 | 2%
19,9]34,4]0,307| 1,71 [0,307| 1,71 [0,344| 0,59
23 1235) 22 | 60 | 7X1IX9 | 1500 |57%5 | 45/9|0:529| 2.74 |0.529| 2,74 |0.450| 075 | 33
28 |46,8[0524] 2,7 [0,524] 2,7 [0,562] 1,1
28 | 31| 26 | 80 | 9X14X12 | 1500 |37 3165'5|0,889| 4,37 [0.889] 4,37 [0.751| 1.3 | 4B
37,3|61,1]0,782] 3,93 [0,782| 3,93 [0,905] 1.6
34 | 33| 29 | 80 | 9X14X12 | 1500 50518150132 | 6,35 [1,32 635 | 12 | 2 66

Hinweis: Lange*: Gibt die maximale Lange einer Fuihrungsschiene an. (Siehe [E11-200)

Zulassiges statisches Moment*:

1 Wagen: Zulassiges statisches Moment mit einem Fiihrungswagen

2 Wagen: Zulassiges statisches Moment mit zwei eng zusammengesetzten Fiihrungswagen

Beschreibung des Zubeh6rs=H1-333

Abmessungen=E1-235
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